MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY

Miirettebatin inmali nedeniyle gemide bir yangin ¢ikti
Jason, orada misin?
Tamam.
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Kisacasi ¢ok uzun bir hikaye: armator U¢ kez ‘Mayday’ kelimesini
duydugunda, hemen konsimentonun Amerika Birlesik Devletleri’nden
(ABD) veya Amerika Birlesik Devletleri'ne (ABD) kargo sevkiyatt ile ilgili olup
olmadigini veya ABD Hukuku gecerli olup olmadigini kontrol eder. Eger bu
sorulardan birine armatoriin cevabi evetse, konsimentoda Yeni Jason (New
Jason) klozunun olmasi lehinedir. Peki bu kloz neden bu kadar 6nemli?

1. Ama oncelikle su basit soruya bakalim: Miisterek Avarya (GA) nedir ve
armator icin ne anlama gelir?

Deniz sigorta policesi genellikle gemideki yiikiin ve/veya gemiye meydana
gelen zararlari teminat altina almayr amaclamaktadir. Zararlar denizde
seyrlsefer sirasinda  karsilagabilecek olagan deniz rizikolarindan
kaynaklanabilecegi gibi zarar tasiyanin adamlari ile gemi adamlarinin
geminin sevk ve idaresindeki kusurlarindan da kaynaklanabilir.

Kural olarak bir zararin meydana gelmesi durumunda, gemi ve yiki
kurtarmak adina geminin bir kisminin ve/veya yikiin feda edilmesi sonucu
ortaya ¢ikabilecek zarar veya ziyani tim paydaslar (gemi sahibi, yukin
sahibi vb.) esit olarak paylasacaktir. Bu fedakarlik sonucu dogan zararlarin
ve masraflarin ne oranda paylastirilacagi “musterek avarya” ilkesinin
sonucudur.

Tarihsel agidan degerlendirdigimizde, miisterek avarya ilkesi ilk olarak
Roma Hukukunda karsimiza ¢lkmakta ve zaman igerisinde degismektedir.
Ornegin, on sekizinci ylizyilda, kdleler mal olarak kabul edildiginden, Rohl v.
Parr' davasinda, sigortacilarin armatore kolelerin kaybi igin “musterek
avarya” ilkesini uygulayarak tazminat odemeyi kabul ettikleri
gorulmektedir.

Musterek avarya kavrami guniimizde evrensel olarak kabul edilirken,
musterek avarya kanunlari Ulkeden (lkeye degisebilmektedir. Hukuki
belirsizlikleri onlemek icin, misterek avaryaya iliskin York-Anvers
Kurallarinin uluslararasi standartlari, konsimento ve carter sdzlesmelerine
dahil edilmistir. Ancak, kurallar kanun hiikmiinde degildirler, taraflar
tarafindan  “irade  serbestisi” ilkesi geregi ayrica secilmedikce
uygulanmamaktadir.
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York-Anvers kurallar:

"Ortak bir deniz macerasinda yer alan miilkiyeti tehlikeden korumak amaciyla
ortak giivenlik igin kasith ve makul bir sekilde herhangi bir olaganistii fedakarlik
veya harcama yapildigi zaman bir musterek avarya eylemi s6z konusudur."

Tastyan tarafindan musterek avarya ilan edildikten sonra, toplam zarari ve her bir tarafin borclu oldugu miktari
belirlemek igin bilirkisi atanacaktir. Boylece kargo sahipleri dahil her bir taraf zarara katkida bulunacak ve miisterek
avarya garantisi saglayacaktir.

2. Yeni Jason Klozunun® 6nemi

Yukarda bahsedildigi gibi, her Ulke kanunlar musterek avarya uygulamasina iliskin farkli kanuni hiikiimler
icerebilmektedir. Ornegin ABD Hukuku'ndaki uygulama diger (ilkelerden biraz farklidir. Bu anlamda ABD Harter
Yasasi* hukiumleri literatiirde bir slre tartisiimistir. Ana tartisma konusu, armatoriin sorumlulugunu belirleyen
maddeler olmakta - armatoriin, seyir veya gemi yonetimindeki hata veya hatalardan kaynaklanan hasar veya
kayiplardan yalnizca sorumlu olup olmayacagl tartisilmaktadir.> 1969'da, Irawaddy® davasi bu tartismalara son
vermis ve armatorlerin, calisanlarin ihmali oldugu durumlarda misterek avarya olarak katki talep edemeyeceklerine
hikmetmistir.

Armatorler icin bu durum ¢ok agir karsilandigindan oncelikle “Jason Klozu” ilk basta tasima sozlesmelerine ve
genellikle gemi sahiplerinin yalnizca gemiyi denize elverigli hale getirmek igin gerekli 6zeni gostermeleri durumunda
katki payi almalari i¢in konsimentolara dahil edilmistir. Bu, armatorlerin gemiyi denize elverisli hale getirme
yukumliluklerini yerine getirmemeleri durumunda, musterek avaryaya hak kazanamayacaklarini géstermektedir.

“Yeni Jason Klozu” ise gemi sahiplerinin, gemiyi denize elverisli hale getirmek icin gerekli 6zeni gostermemis olsa
bile, miisterek avarya katkisini talep etmelerine izin vermek icin getirilmistir.

3. Onerilerimiz

Sonug olarak, yeni Jason Klozu ile miisterek avaryanin ilan edilmesi halinde, mal sahipleri ve diger tim denizcilik
paydaslarinin zarara katkida bulunacaklari goriilmektedir. Yeni Jason Klozu, bir kaza, tehlike, hasar veya felaket
durumunda, tasima ABD’den/ABD’ye kargo sevkiyati ile ilgiliyse veya ABD Kanunu gegerliyse ozellikle dnem
tagimaktadir.

Bu nedenle, armatoriin ¢ kez ‘Mayday’ kelimesini duydugunda, vakit kaybetmeden konsimentonun ABD’den /
ABD'ye kargo sevkiyati ile ilgili olup olmadigini veya ABD Kanunlarinin gegerli olup olmadigini anlamak ve kontrol
etmelidir.

Miisterek avaryanin ilan edilmesi durumunda, konsimentoda yeni Jason Klozu'nun bulunmasi hasar gemi adami
kusurundan kaynaklanmis olsa bile, ylik sahiplerinin ve diger ilgili tiim denizcilik paydaslarinin zararlara katilmasini
gerektirecektir. Aksi takdirde, armatdr tlim zararlari kendisi Ustlenmek zorunda kalacaktir.

Her ne kadar genelde bu kloz konsimentolarda yer alsa da gemi kiracilari veya kargo sahipleri s6zlesme gortismeleri
sirasinda bu klozu kaldirmaya calisabilir.

Bu uyari armatorlere, 6zellikle ABD yasalari uygulama alani buldugunda veya ABD’den/ABD’ye kargo gonderildigi
hallerde, klozu s6zlesmelerine dahil etmelerinin nemi konusunda bir hatirlatmadir.

e
e

TURKPZI
www.turkpandi.com * Ocak 2022 2



1(1796) 1 Esp 445. 24.

2 York-Antwerp Rules 2016, Rule A/1.
3 See https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-clauses/current/new_jason_clause (last accessed on 25.10.2021).

* An Act Relating to Navigation of Vessels, Bills of Lading, and to Certain Obligations, Duties, and Rights in Connection with the
Carriage of Property (1893).

> See sections 1, 2, 3 of the Act. For further discussion please see California Law Review, Vol. 22, No. 5 (Jul., 1934), pp. 567-569
5 (1969) 171 U.S. 187.
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